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1. 中華民國電子零件認證委員會活動
國外
(1) IECQ發行作業文件IECQ OD 3803，針對LED封裝和模組、LED燈、LED燈具及LED驅動器之零組件產品訂定認驗證之規範。本作業文件除了提供給有意願申請IECQ LED產品認證公司作為制定其規格書之參考依據外，也是CB在執行產品認驗證時之參考依據文件，是一份建立和使用IECQ LED認證規範的系統性過程，值得國內LED相關廠商產業在開發、發表及維持其產品可靠性品質時使用。所有廠商都可以連結網址https://documents.iecq.org/iecq/iecqdocuments.nsf/0/94169D10986B7E12C12585850008B5B3/$file/iecqOD3803%7Bed1.1%7Den.pdf直接下載使用不須另外訂購。
國內
(1) IECQ汽車電子品質認可(Automotive Qualification Program, AQP)的程序規章(IECQ 03-3-2)於2013年公布之後，國內已陸續發出五張系列產品的認可證書。IECQ AQP是第三者產品認可，完成步驟及文件準備除了依據IECQ 03-3-2程序規章之外，可靠性試驗可依據AEC Q100系列或AEC Q200的汽車產業標準、汽車產業之客戶所指定的標準、其他國際或國家標準、及廠商標準。取得IECQ AQP後，公司及認可產品的規格資料將公布於IECQ網站，以利產品的推廣，如欲進一步說明歡迎與本會聯絡。
2. 回應NB業者強力要求 USB-PD即將進入240W世代
資料來源：新電子
自從2014年發表以來，USB-PD標準的最大供電能力已經停留在100W長達七年之久。雖然100W功率輸出已可滿足絕大多數行動裝置的充電或供電需求，但隨著PC業者競相布局高規格、高單價，耗電量也更大的電競NB，100W功率輸出已無法滿足PC業者未來的產品發展需求。因此，負責主導USB標準發展的USB-IF，已經在2021年第一季完成USB-PD EPR標準的制定作業，未來USB-PD的供電能力將由現行的100W，逐步提升到240W。

早在2020年上半，USB-PD晶片業內就傳出，華碩正在USB-IF內積極遊說與串聯，希望將USB-PD的供電能力由100W提升到240W。業界人士分析，為了追求更好的繪圖性能，電競NB內建的獨立繪圖晶片(GPU)耗電量也日益增加。另一方面，電競產品除了主機之外，還有許多周邊設備，也要靠Docking Station供電。因此，在電競NB周圍的各種設備，對更高功率的USB-PD需求，可能會比NB本身更快湧現。

也因為現有的USB-PD標準即將不敷使用，因此在華碩登高一呼下，USB-IF旋即著手制定新版USB-PD標準，最終定名為USB-PD EPR。USB-PD EPR可支援24V、36V與48V輸出電壓，因此在輸出電流維持不變的前提下，功率輸出可以從100W提升到120W、180W與240W。對品牌廠、消費者而言，輸出電流維持不變，意味著目前經過驗證合格的USB-PD纜線，都可以直接支援新標準，也不會有安全上的疑慮。

不過，由於USB-PD EPR標準才剛底定，與其搭配的相容性驗證測試計畫還沒出爐，因此目前市場上暫時還不會有打著USB-PD EPR旗號行銷的終端產品或晶片方案。預估要到今年下半年測試計畫底定後，市面上才會看到標榜著支援USB-PD EPR的產品。

但有晶片業界人士指出，即便相容性測試計畫還沒定案，很多NB廠商都已經超前部署，打算推出基於自定義標準的高功率周邊產品。事實上，USB-PD是一個相當有彈性的標準，產品製造商可以在USB-PD的基礎上進行客製化修改。只是經過客製化修改後，供電端跟受電端必須先經過配對，確認兩端均支援同樣的客製化協定，才會在客製化模式下供電。如果終端產品製造商要搶在配套標準制定完成前，率先推出支援180W或240W供電的周邊，應該會藉由這種方式進行。

3. 拚造車「最短時間」！MIH與1,500家廠商跨界結盟，如何搶進電動車狂潮？
資料來源：數位時代
順應環保趨勢，結合軟體應用、自駕技術的電動車，將是未來10年重大趨勢。
2020年10月鴻海科技日，MIH電動車聯盟正式亮相，成立短短半年成員已超過1,500家，無論有無汽車背景，想切入電動車商機，不再難如登天。

MIH其實有兩種：「MIH電動車開放平台」是由鴻海與裕隆合資的子公司-鴻華所有；「MIH聯盟」雖然是由鴻海所推動，但未來將獨立運作，成立目的在於讓各個領域的軟硬體合作夥伴，以MIH電動車開放平台為基礎，共同發展電動車標準。
今年3月，MIH聯盟舉辦首場會員大會，聯盟執行長鄭顯聰表示，預計在10月發布New EVKit(電動車開發者工具平台)，並計畫在2022年推出電動大巴(E-bus)，2023年C級距電動車(Model-C)就會量產上市。至於鴻海，未來會以創始成員身分，繼續待在聯盟中，「替大家找商機、找出海口。」

有趣的是，許多成員本來都不是汽車業的供應商。這個快速吸引全球上千家廠商參與、幾乎可以說是現在規模最大戰隊，要如何搶賺電動車商機？

 MIH聯盟執行長鄭顯聰曾表示，聯盟成員的背景多元，未來會透過分組方式，讓同類別的廠商一起討論、合作，像是自動駕駛、底盤、懸吊系統都各自分為一組，彼此共用資源，不浪費重複開發的成本。當技術開發出來後，也可以分享共用，想開發電動車的廠商，就可以用最少的時間，把車子做出來。
開放規格、平台共享，提高效率還能降低成本

在今年3月底舉辦的MIH聯盟會員大會中，鴻華先進總經理李秉彥介紹了兩款參考車型平台和零件，都可以讓聯盟成員共用。「以MIH底盤平台為例，有50％到100％的平台元件共用率，可大幅降低開發成本、縮短開放時程。」

對廠商來說，可依照自己的設計更換不同車燈、保險桿及車殼樣式；對供應鏈來說，用規格化、標準化方式開發產品，可以快速將產品銷往海外市場。

不過，聯盟成員陣容龐大，出現同質性廠商時如何協調運作？同中求異、創造綜效是解法之一。鴻海解釋，同樣的產品或服務，有性能好、價格較高的廠商，也有著重經濟性、實用性的廠商，將兩家組合在一起可以創造互補效果，提供客戶不同選擇。萬一產品真的大同小異，也能提供良性的競爭環境。

波士頓顧問公司(BCG)董事總經理暨全球合夥人徐瑞廷指出，MIH不會因為大業者加入就成功，「一定要對用戶有幫助，給大家好理由來加入你，這是一種give and take的觀念。」

Gogoro產品長彭明義則認為，從頭做一台車，需要耗費大量資源，借助MIH聯盟的力量，即使透過同一個平台做出來的車，差異會非常小，但是可以在最短時間內做出一台車，對於資源匱乏的新進者來說，仍然非常有吸引力。

「愈小的公司，愈會覺得MIH提供的資源是很多的。」彭明義說，造車新勢力並不需要在產品上做全面性的區隔，只需要專注在某一個領域發揮特色(如：自動駕駛技術)，就有機會脫穎而出。
市場愈不明確，採取開放策略較有利

相較之下，傳統汽車大廠的造車思維，是透過技術研發提升競爭優勢，「產品有差異性，讓消費者不會覺得汽車產品都是一樣的。」彭明義舉例，豐田(Toyota)油電系統做得特別好；福斯(Volkswagen)則是柴油引擎技術的佼佼者。

其實「做車子本身就是一個完整的生態系」，車廠向來扮演整合者的角色，集結上游不同供應商的零組件，透過整合、優化，造出一台車。只不過傳統汽車大廠成立集團的目的，在於透過不同品牌定位來區分市場，每個品牌壁壘分明。

透過結盟的力量，或將重塑百年汽車產業的遊戲規則。「鴻海用生態系方式造車，跟技術迭代、變化有關。」清華大學講座教授洪世章觀察，燃油車典範開始轉移成電動車的時候，車商原本的供應鏈夥伴不見得懂新技術，與其等他們升級，外面有更懂電動車的業者在。對鴻海來說也是，他們不懂車，所以才需要找夥伴幫忙。

洪世章認為，市場愈不明確，採取開放策略較有利；市場很明確時，多半採用較封閉的策略。「裕隆過去為什麼不需要開放，因為在他們前面有跡可循，我試著跟Toyota品質一樣，自己能做車、做出引擎就好了。」

4. 訂單增速放緩，凸顯半導體產業兩類終端應用浮現庫存修正跡象
資料來源：華強電子網
供應鏈傳出，近期智慧手機、汽車電子需求出現變化，部分先前拉高庫存的用戶端展開去杠杆、去化通路庫存作業，訂單增速開始放緩，凸顯半導體產業兩類終端應用浮現庫存修正跡象。

5G關鍵元件、全球前三大低溫陶瓷共燒元件(LTCC)廠璟德不諱言，智慧手機市場需求的確有一些變化，尤其近期5G智慧手機拉貨確實已經不像今年初那麼熱，必須持續觀察是短期受到疫情擴大的影響，還是回歸市場面真實需求。

業者提醒，過去大陸手機品牌瘋狂拉貨，重複下單比率應該不小，近期市場更傳出大陸非蘋手機品牌下修全年出貨量目標的訊息，除了受印度疫情擴大，影響當地4G手機製造與市場需求之外，5G需求及銷售動能是否趨緩，也是市場關注焦點。

供應鏈透露，蘋果日前已下令要求本季通路加速去化庫存，同時，非蘋亞太市場手機訂單也在5月開始出現調整。蘋果方面，預計去化約三、四百萬支iPhone庫存，以利下半年新iPhone上市後，挪出更多銷售空間。

非蘋部分，供應鏈傳出，韓系與大陸手機庫存5月也加速展開庫存去化，整體新增投片訂單已放緩，對應終端出貨在5月至6月運用中端機種小改款順勢調整庫存，估計非蘋5G手機晶片庫存去化規模將和蘋果不相上下。

業界認為，第2季整體智慧手機庫存修正速度應該會比預期快，隨著庫存修正後，有助產業回到合適的健康庫存水準。

汽車電子也傳出庫存修正的消息。業界觀察，雖然不少車廠大喊缺貨，但實際上缺貨主要是周邊IC產品，其餘核心晶片部分庫存皆已陸續建立至少一季，加上大型車廠不願被黑市與通路亂喊價影響，近期已寧願變更設計。

先前台積電等晶圓代工廠已規劃透過「超急件」生產車用晶片，預計6月能滿足客戶基本需求，不過終端大車廠如福特已經等不及。依據福特計畫，將部分成熟製程晶片重新設計，產品重新設計也會影響原先生產排程，但能確保轉用其他製程後減少供應緊繃狀況。

依據福特統計，今年旗下車用六成晶片採用55奈米或更成熟的製程，導致在成熟製程供不應求下，影響該公司全球至少價值25億美元的汽車出貨。外傳福特計畫6月部分區域車款小改款，業界即盛傳是為先前囤積的部分車用晶片庫存去化作準備，並將上漲的晶片成本轉嫁給消費者。

5. 人工智慧透過西洋棋的演進
資料來源：IEC
1997年5月11日，一台名為Deep Blue的IBM超級電腦在六場比賽後，擊敗了衛冕國際西洋棋世界冠軍的Gary Kasparov，震驚了整個世界，此次勝利被認為是人工智慧歷史上的一個重要里程碑，也是至今有多少進步的一項指標。
Gary Kasparov在那場比賽中所面對的是一台控制480個特製積體電路有30個處理器的超級電腦，它的並行處理架構使Deep Blue每秒能夠分析2億步，並提前預想40步棋。
人工智慧研發公司DeepMind在20年後開發了AlphaZero，一套西洋棋比賽程式，並採用了截然不同的方法。它沒有採用Deep Blue的計算排列方法，而是從讓它從過去的成功和錯誤中學習。
AlphaZero下棋的方式比傳統的電腦下棋更接近人類的即興棋步，根據維基百科，AlphaZero每秒「只」探索80,000步棋。
AlphaZero使用(深度)類神經路網技術-有時稱為深度學習，此項技術是過去十年中機器學習顯著進步的成果。隨著計算能力的提高，深度類神經網路已經產生了能夠以傳統編程技術無法實現的方式執行任務的機器。
這改變了諸如電腦視覺和自然語言處理(NLP)等的技術，如今這些技術已大量應用在許多不同的產品和服務中。製造業、醫療保健和金融業只是使用深度學習來發現新模式、提出預測並指引決策制定的部分行業。
IEC和ISO透過聯合技術委員會(JTC 1)在超過22個領域中開發了資訊與通信技術的國際標準，作為其活動的一部分，人工智慧委員會(SC 42)出版國際出版物，並向IEC、ISO和其他JTC 1委員會提供有關人工智慧應用的指引。
SC 42最近公布了 ISO / IEC技術報告24029-1-「 人工智慧–類神經網路穩定性評估–第1部分：概述」。
SC 42一直在研究整個人工智慧生態系統，包括解決像是可信賴性等新型問題的方法，目的是促進人工智慧技術的廣泛採用。
IEC是自動與智慧系統道德開放社群(Open Community for Ethics in Autonomous and Intelligent Systems, OCEANIS)的創始成員，這個全球論壇將有志於標準的開發和使用的組織聚集在一起，以解決自動和智慧系統中的道德問題。
IEC還成立了 系統評估小組，以鑑別與標準化工作和其他技術活動有關的道德問題和社會關注議題。
6. 新版IEC標準公佈
資料來源：IEC
IEC TS 60034-27-5:2021-旋轉電機第27-5部分：重複脈衝電壓下繞組絕緣上局部放電起始電壓的離線量測
IEC 60773:2021-旋轉電機－測量電刷工作特性的量測方法和儀器
IEC 60947-9-2:2021-低壓開關和控制器-第9-2部分：主動電弧故障緩解系統-基於光學的內部電弧偵測和緩解裝置
IEC 61558-2-1:2021-變壓器、電抗器、電源裝置及其組合的安全-第2-1部分：一般用途的分離變壓器和裝有分離變壓器之電源的特殊要求和測試
IEC 60384-2:2021-用於電子設備的固定電容器-第2部分：分項規格-金屬化聚對苯二甲酸乙二酯介電膜直流固定電容器
IEC 61076-3-122:2021-電氣和電子設備連接器-產品要求-第3-122部分：I/O和數據傳輸頻率達500 MHz且在工業環境中具有載流能力的8路、屏蔽、自由與固定連接器的詳細規格
IEC 62228-5:2021-積體電路-收發器的EMC評估-第5部分：乙太網路收發器
IEC 63229:2021-半導體元件-在碳化矽基體上氮化鎵磊晶膜中缺陷的分類
IEC TS 63140:2021-太陽光電(PV)模組-單片集成產品其局部陰影耐久性測試
IEC 62321-2:2021 PRV-電工產品中某些物質的測定-第2部分：拆卸、分解和機械樣品準備

IEC 60794-1-403:2021-光纖電纜-第1-403部分：一般規格-基本的光纜測試程序-電氣測試方法-電纜金屬部分的電氣連續性測試，方法H3
IEC 62148-21:2021-光纖主動元件和裝置-封裝和介面標準-第21部分：使用矽細間距球柵陣列(S-FBGA)和矽細間距陸柵陣列(S-FLGA)的PIC封裝其電氣介面的設計指引
IEC 60335-2-69:2021-家庭用與類似用途電器-安全性-第2-69部分：商業用乾濕兩用真空吸塵器包括電刷的特殊要求
IEC 63085:2021 PRV-輻射防護儀器-透明和半透明容器中液體的光譜識別系統(Raman系統)
IEC TS 60695-2-20:2021-火警測試-第2-20部分：基於發光/熱線的測試方法-熱線點火線圈測試方法-儀器、查證、測試法方法與指引
※IEC為因應COVID-19疫情，開放索取重症呼吸器相關標準※
※詳情與索取方法請見「go.iec.ch/covid19faq」網頁※
※ISO為因應COVID-19疫情，特別開設「www.iso.org/covid19」網頁※
※開放相關ISO標準免費供各界瀏覽※
7. 教育訓練資訊：
(1)DQS
課程名稱：有害物質流程管理內部稽核員訓練(QC 080000:2017)
時間及地點：110年7月29日~30日 新竹
報名網頁：開課日期一個月前公布在DQS網站研討會訊息中
詳情請洽：www.dqs.tw或ISO@dqs.tw
課程名稱：ISO 9001:2015 內部稽核員訓練
時間及地點：110年8月26日~27日 新竹
報名網頁：開課日期一個月前公布在DQS網站研討會訊息中
詳情請洽：www.dqs.tw或ISO@dqs.tw
(2)DNV(GL
課程名稱：ISO 9001:2015內部稽核員訓練課程
時間及地點：110年6月10日~11日 新竹

110年6月24日~25日 新北

110年7月21日~22日 高雄

110年8月2日~3日 新北

110年9月23日~24日 台中
報名方式：線上報名
課程網頁： learn.dnvgl.com/lmt/clmsBrowseV2.prMain?site=dnvglext&in_region=tw&in_lang=zh-tw詳情請洽：(02)8253-8117、Training.tw@dnvgl.com 張小姐
課程名稱：QC 080000:2017內部稽核員
時間及地點：110年7月1日~2日 新北

110年9月23日~24日 新竹
報名方式：線上報名
課程網頁： learn.dnvgl.com/lmt/clmsBrowseV2.prMain?site=dnvglext&in_region=tw&in_lang=zh-tw
詳情請洽：(02)8253-8117、Training.tw@dnvgl.com張小姐
(3)英商勞氏檢驗
課程名稱：ISO 9001:2015條文解說 
詳情請洽：(02)2175-2005 或Yu-Ying.Wu@lr.org 吳小姐

課程名稱：新品管七大手法
詳情請洽：(02)2175-2005 或Yu-Ying.Wu@lr.org 吳小姐
(4)TUV NORD
課程名稱：QC 七手法活用
時間及地點：110年6月18日 高雄
110年7月19日 台北

110年9月23日 台中
110年11月8日 高雄
報名方式：線上報名或回傳報名表

課程網頁：www.tuvnord.com.tw/content/training/training_main.aspx?id=67
詳情請洽：(02) 2378-0578分機52 或cheryl@tuv-nord.com  王小姐
課程名稱：QC 080000:2017 內部稽核員
時間及地點：110年6月29日~30日 高雄
報名方式：線上報名或回傳報名表

課程網頁：www.tuvnord.com.tw/content/training/training_main.aspx?id=31
詳情請洽：(02) 2378-0578分機52 或cheryl@tuv-nord.com  王小姐
(5)TÜV SÜD
課程名稱：ISO 9001:2015 品質管理系統內部稽核員訓練
時間及地點：110年6月9日~10日 台北

110年8月2日~3日 台北

110年8月2日~3日 台中

110年8月2日~3日 高雄

報名方式：線上報名

課程網頁： 
www.tuvsud.com/zh-tw/services/training/tw/iso-9001-2015-quality-management-system-internal-auditor
詳情請洽：(04) 2486-3966 、Wenli.lin@tuv-sud.tw  林小姐
課程名稱：QC七大手法
時間及地點：110年8月2日 台北
110年8月3日 台中
報名方式：線上報名

課程網頁： www.tuvsud.com/zh-tw/services/training/tw/qc-seven-methods-training
詳情請洽：(04) 2486-3966 、Wenli.lin@tuv-sud.tw林小姐
(6)TÜV Rheinland
課程名稱：如何運用ISO 9001:2015 執行內部稽核
時間及地點：110年7月16日 台北
110年8月13日 台北

110年9月3日 台北

110年10月14日 台北
報名方式：線上報名

課程網頁：event.gc.tuv.com/index.php?r=site%2Fview&id=2214&language=zh-TW
詳情請洽：(02) 2172-1063或NancyYL.Huang@tuv.com
課程名稱：QC080000 內部稽核員
時間及地點：110年7月29日~30日 台北

110年8月19日~20日 台北

110年9月19日~17日 台北

110年10月21日~22日 台北
報名方式：線上報名

課程網頁：event.gc.tuv.com/index.php?r=site%2Fview&id=2226&language=zh-TW
詳情請洽：(02) 2172-1043或IrisW.Fu@tuv.com
(7)工業技術研究院
課程名稱：ISO 17025實驗室品質管理訓練班(2017年版)
時間及地點：110年8月4日~6日 新竹
報名方式：線上報名
課程網頁：cmsschool.itri.org.tw/lesson/content.aspx?nid=09CA86F03A902F0F
詳情請洽：(03) 5743-706陳小姐、(03) 5743-705曾小姐
課程名稱：實驗室主管訓練班(2017年版)
時間及地點：110年9月9日~10日 新竹
報名方式：線上報名
課程網頁：cmsschool.itri.org.tw/lesson/content.aspx?nid=13BB497841E45890
詳情請洽：(03) 5743-706陳小姐、(03) 5743-705曾小姐
※實際課程、會議與研討會資訊請以各主辦機構公佈為準※
8. 國內IECQ驗證機構(CBs)：
目前登錄在IECQ可在我國CTECCB(中華民國電子零件認證委員會)執行IECQ驗證稽核之驗證機構(CB)及其認可稽核項目如下：
AFNOR:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
ARES:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
BSI: IECQ工廠認可(MA–ISO9001)、專業承包商認可(ISO9001)、獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)、有害物質製程管理系統認可(HSPM)、產品認可(QA、CA)、汽車電子品質認證體系(AQP)、航太電子認可(ECMP)、反仿冒認可(CAP)
DEKRA:獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)、產品認可(QA、CA)、汽車電子品質認證體系(AQP)
DNV(GL:有害物質製程管理系統認可(HSPM)、航太電子認可(ECMP) 、反仿冒認可(CAP)
DQS:IECQ工廠認可(MA–ISO9001)、專業承包商認可(ISO9001)、獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)、有害物質製程管理系統認可(HSPM)及產品認可(QA、CA)、汽車電子品質認證體系(AQP)
LCIE BV: IECQ工廠認可(MA–ISO9001)、產品認可(QA、CA)、有害物質製程管理系統認可(HSPM)、航太電子認可(ECMP)、獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)
LR Taiwan:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
SGS:有害物質製程管理系統認可(HSPM)、靜電放電認可(ESD)
TUV NORD:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
TÜV Rheinland:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
TÜV SÜD:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
首頁照片來源：網路-公眾領域授權
※如有需要參閱本期之前的NEWS可至本會網站查閱※
中華民國電子零件認證委員會(CTECCB)

Tel:(02)23911627  Fax:(02)23419447

e-mail: cteccb@ms18.hinet.net
Web:http://www.cteccb.org.tw/[image: image6.jpg]fcicccd
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