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2022-08-31
1. 中華民國電子零件認證委員會活動
國外
(1) IECQ發行作業文件IECQ OD 3803，針對LED封裝和模組、LED燈、LED燈具及LED驅動器之零組件產品訂定認驗證之規範。本作業文件除了提供給有意願申請IECQ LED產品認證公司作為制定其規格書之參考依據外，也是CB在執行產品認驗證時之參考依據文件，是一份建立和使用IECQ LED認證規範的系統性過程，值得國內LED相關廠商產業在開發、發表及維持其產品可靠性品質時使用。所有廠商都可以連結網址https://documents.iecq.org/iecq/iecqdocuments.nsf/0/94169D10986B7E12C12585850008B5B3/$file/iecqOD3803%7Bed1.1%7Den.pdf直接下載使用不須另外訂購。
(2) IECQ所發行公布之汽車電子品質認證AQP零件規格書(Component Specification)IECQ CS 033200-TW0001~ IECQ CS 033200-TW0007除了已公布於IECQ網站上外，亦公布於IEC之Webstore為IEC之國際標準，連結之網址為https://webstore.iec.ch/searchform&q=IECQ%20CS%20033200-TW0001~ https://webstore.iec.ch/searchform&q=IECQ%20CS%20033200-TW0007。

國內
(1) 大毅科技股份有限公司的高功率電流感測晶片電阻(High Power Current Sensing Chip Resistors)RLP系列產品，已於2021年年底順利取得IECQ AQP證書，證書編號為IECQ-C ULTW 21.0001。此系列產品通過AEC Q200規定的各項實驗要求，實驗過程與結果均經過IECQ CB稽核人員的見證與確認，確保抽樣過程、抽樣數目、實驗設備、實驗條件、判定標準與實驗結果符合AEC Q200的要求，且往後每年仍需接受IECQ CB稽核人員的稽核，以維持產品持續符合AEC Q200的要求。透過IECQ AQP第三者認可的特性，能為取得IECQ AQP的產品在車用市場提供更高的信心，目前此系列產品的零件規格書(Component Specification)IECQ CS 033200-TW0007已公布於IECQ網站，網址如下：

https://www.iecq.org/publications/specifications/，任何有興趣的廠商均可下載詳閱以了解產品的特性、規格與實驗項目、條件，為車用市場買賣雙方提供一個交流的平台。
[image: image8.jpg]fcicccd





(2) IECQ汽車電子品質認可(Automotive Qualification Program, AQP)的程序規章(IECQ 03-3-2)於2013年公布之後，國內已陸續發出七張系列產品的認可證書。IECQ AQP是第三者產品認可，完成步驟及文件準備除了依據IECQ 03-3-2程序規章之外，可靠性試驗可依據AEC Q100系列或AEC Q200的汽車產業標準、汽車產業之客戶所指定的標準、其他國際或國家標準、及廠商標準。取得IECQ AQP後，公司及認可產品的規格資料將公布於IECQ網站，以利產品的推廣，如欲進一步說明歡迎與本會聯絡。
2. 綠色工廠助攻，預估全球智慧製造市場至2026年將達6,200億美元
資料來源：TrendForce

根據TrendForce研究顯示，企業積極布局節能減碳，短期將促使導入自動化奠定智慧自動基礎的方式越發受到產業重視，且中期的遠端作業、虛擬實境、模擬運作等陸續崛起的市場需求更趨實用。此階段性發展有望解決工業.4.0緩步發展的困境，推動相關技術開發加速，帶動全球智慧製造市場規模至2026年達6,200億美元。

TrendForce表示，製造業邁向永續營運的方式相當多元，若以工廠管理常見的人機料法環來看，從低碳機具設計、包裝材料挑選、循環經濟商模、再生能源採用、乃至綠建築工廠等都是工具手段。在成本與效益考量下，生產流程改善與整體環境監控，是近期工業4.0綠化技術的重點領域；以世界經濟論壇遴選的永續燈塔工廠(Sustainability Lighthouses)為例，此類智慧工廠高度運用工業4.0技術且聚焦節能減碳，相較2021年廠商聚焦能源優化使用，2022年入選的威騰電子(Western Digital)、施耐德電機(Schneider Electric)、Johnson&Johnson Janssen已然更為全面，藉由數位孿生(digital twin）無人工廠、IIoT即時能源管控系統、AI流程管理等技術工具，提升整體效率以轉型綠色工廠。

進一步看到台廠的綠色工廠海外商機，原先已有海外基礎的廠商會相對具優勢潛力，也促其將自身產品服務往節能減碳靠攏，諸如東台透過視覺化監測、數位孿生、碳盤查等工具降低碳足跡，在設計上也採用輕量化、創新材料、省電馬達等打造綠色工具機維持海外競爭力；東元開發可減少材料耗損以及將廢熱轉換為綠電的設備系統；上銀的智慧滾珠螺桿可辨識最佳潤滑時機點以利減少潤滑油使用浪費與碳排；台達電則以低碳工業自動化作為切入點，並聚焦再生能源發電儲能系統、電機變頻器等。

由於碳中和非一蹴可幾，即便採用直觀的綠色環保產品服務抑或採用再生能源，仍須有相關配套措施以發揮最大效益。因此，預期2023年將可看到更多廠商加速其數位轉型與工業自動化的導入腳步以奠定綠化基礎，此亦將成為市場年度成長的主要動能。就中、長期而言，企業透過自動化提升品質獲得數據後，再經由數位虛擬化減少浪費串聯全廠，最後方能以最少的資源使用、環保生產流程、統合能源管理，在保有市場競爭力之虞打造脫碳、循環經濟的商業模式。在自動、虛擬、低碳化三者環環相扣、多線並進的發展架構下，將以綠色製造為目標打造智慧製造產業黃金十年的關鍵核心。

3. 轉換效率高達40%，熱光電開拓再生能源、廢熱運用新發展
資料來源：數位時代
近年來為了減輕環境負擔，實現永續能源社會，利用太陽能的研究越來越被重視，在此背景下，作為次世代太陽能高度利用技術，從熱製造電的「TPV(熱光伏)發電」技術也越來越受到矚目。

美國研究團隊今年春天在NATURE雜誌發表實現熱能轉換效率約40%的TPV發電，超越轉換效率約35%的傳統蒸汽渦輪機、與轉換效率約20%的一般矽太陽能電池，被期待可以將再生能源作為「熱電池」使用，或是有效利用廢熱。

根據《朝日新聞》報導，新潟大學副教授櫻井篤表示，TPV是「thermophotovoltaic(熱光伏)」的簡稱，原理是太陽或高溫金屬等熱源會散發「輻射光」，將其透過光電轉換的機制來變成電能，在進行光電轉換時，會使用結合鎵與銦等的化合物半導體。

美國麻省理工學院(MIT)與美國再生能源研究所團隊，透過結合鎵等研發出1公分正方形「TPV Cell(熱光伏電池)」，藉由1900～2400度熱源所散發的輻射光，可實現轉換效率40%的發電。

研究團隊正考慮今後繼續發展技術加以大型化，來打造如「熱電池」般的系統，是以再生能源所產生的電力加熱碳(石墨)塊並蓄熱，而在需要時用於發電。　

MIT研究人員表示：「此項技術安全且環保，並且對於抑制發電時所會產生的碳排有非常大的效力」，研究成果已刊載於雜誌網站(https://www.nature.com/articles/s41586-022-04473-y)。
可用不可見光發電，轉換效率最高可達85%

TPV發電類似於藉由矽半導體等將光轉換成電的太陽能電池，而兩者有什麼不同呢？

太陽光中包含紫外線與紅外線等各種光，太陽能所能夠使用的主要是肉眼可見的光，僅限於其中的一部分，而一般矽太陽能電池的效率僅止於20%左右。

相較於此，TPV發電除了肉眼所能看見的輻射光外，也能夠使用紅外線等不可見光。根據櫻井篤表示，近年來研究越來越熱門，理論上效率值預估可高達85%，目前研究方向是藉由巧妙控制從熱源散發的輻射光，盡可能地削減發電所不需的輻射光，來提高TPV發電的效率。

本次MIT研究團隊是如何提高發電效率的呢？根據東北大學副教授清水信表示，要點在於充分利用輻射光，將TPV CELL所未吸收的輻射光，以金所形成的鏡面反射回熱源，來抑制能量的損失。

另外，使用高溫熱源也有助於提高效率，因為存在著溫度越高，從熱源所散發知輻射光的能量密度便越高的法則。

工廠或焚化爐廢熱進行TPV發電，實現減碳社會

TPV發電在美國從1960年代起便開始研究，而日本國內則有東北大學等率先著手研究。東北大學副教授清水信與教授湯上浩雄將TPV發電視為能夠充分利用太陽光的技術，目前正與企業共同進行研究，要將矽太陽能電池所無法用於發電的光，巧妙地轉變成可用於TPV發電的輻射光。

清水信表示：「TPV發電也可以使用太陽以外的熱源，所以或許也能夠應用工廠或焚化爐的廢熱」他並說明，TPV存在著將能源效率提升到現在矽太陽能電池2倍之40％的可能性，未來希望將其發展成能夠有助於減碳的技術加以實用化。

4. 以AI之名重演《1984》！特斯拉搜集的車主資料屬於誰，會變成監控工具嗎？
資料來源：數位時代
美國電動車大廠特斯拉(Tesla)在近年快速崛起，主打銷售配備有自動定位、輔助駕駛與網路服務等功能的汽車，並在2021年成為全球最暢銷的充電式汽車公司。儘管特斯拉為民眾帶來全新的駕駛體驗，但其在車內資料蒐集衍生出來的隱私問題卻成了外界的隱憂。
開去哪、車速多少、有沒有握方向盤，系統通通有紀錄！

根據The Markup的統計，全球共有37家汽車製造商，蒐集了數百萬台車輛的數據，通常這些資料包括系統狀態、所在位置等，進而形成龐大的資料產業。但唯獨特斯拉會定期儲存有關車子的所有資訊，並且不間斷地回報給總公司，荷蘭鑑識研究院(Netherlands Forensic Institute)研究員Francis Hoogendijk 也表示，特斯拉應是目前市面上蒐集最多即時數據的汽車公司。

《IEEE Spectrum》針對特斯拉的資料蒐集進行了一連串的調查，為大家整理出汽車上三個主要的資料來源：

一、行車紀錄器(Event Data Recorders, EDRs)
幾乎99%的特斯拉汽車都有配備行車紀錄器，這些黑盒子(Black Box)會因為感應到任何碰撞而開始蒐集資料，包括車速、加速度、煞車使用、轉向輸入、自動煞車和穩定控制，來分析與調查本次撞擊的情形。

二、汽車日誌(Gateway Log)
為了永久存放資料，特斯拉在車上的多媒體控制器(Media Control Unit, MCU)設置SD卡，其中有時間戳記的檔案被稱為日誌，裡面記錄包含安全帶狀態、輔助駕駛(Autopilot)、巡航控制系統、駕駛的手是否放在方向盤上，以及車輛識別號碼(Vehicle Identification Number, VIN)。由於裝置更新頻率低，因此SD卡可以儲存數年以上的資料。

當駕駛將汽車連上Wi-Fi網路(例如回到家裡車庫或維修廠)，以便更新功能或修復錯誤時，系統也會定期上傳這些日誌到特斯拉總部。在近期佛羅里達州的死亡車禍中，特斯拉正是藉由調閱該台車輛的歷史日誌資料，提供事故發生前的詳細時速紀錄。

三、獨立自動輔助駕駛(Autopilot)系統

此系統會藉由車輛外部鏡頭來偵測路況，並執行導航控制、車道維持或顯示碰撞警示等輔助功能。如果駕駛利用USB連接車子，則可以保留行車紀錄，與設定哨兵模式(Sentry Mode)，即使在停車時也能對車輛的周遭環境進行錄影。不過這些資料似乎沒有上傳至特斯拉。

如果安全氣囊偵測到車輛碰撞，或是遇到特殊情況，自動輔助駕駛就會擷取快照(Snapshots)，目的在於辨識特定駕駛行為或情況，而發生衝撞時，GPS的位置資訊也會被一併保留下來。除了影像之外，快照資料也包含高畫質的日誌數據(類似通道日誌，但更新頻率更高)。這些數據會在車子連上網路後，被上傳到特斯拉，並在完成傳輸後自動從儲存空間中移除。

此外，在2017下半年後出廠的特斯拉中，只要車輛由停車狀態轉成駕駛模式，自動輔助駕駛甚至會記錄下完整的旅程日誌(Trip Log)，內容包括車速、道路類型等一系列麵包屑般的導航軌跡(GPS breadcrumb trail)。無論車主是否有開啟自動輔助駕駛(或Full self-driving，全自動駕駛)，旅程日誌都會持續記錄資訊，並且和快照一樣上傳內容至特斯拉後，便會刪除本地端的數據。

利用巨量資料訓練自動輔助駕駛，安全性仍有待考驗

特斯拉已經在全球售出約300萬輛汽車，大部分的車輛每天都在為公司提供數十億英里的駕駛數據、GPS追蹤以及數百萬張影像。其中最具爭議性的服務當屬自動輔助駕駛(Autopilot)，開發的背後正是仰賴這些客戶提供的資料。

一般製造電動車的廠商是利用測試模型車的數據，提供神經網路與機器學大量的資料，以提升駕駛功能。雖然這種方式可以有效模擬道路與天氣情況，其自駕車的安全性仍遠不及人類駕駛，像是動物衝到路間等少見的突發狀況，並沒有足夠的樣本讓機器了解應該如何應對。

不同於其他製造商，特斯拉是利用眾多車主提供的長尾數據，改善自駕系統的整體安全性，這個方法稱為影子模式(Shadow Mode)，意指自動輔助駕駛系統在沒有開啟的情況下，會模仿人類駕駛過程，並透過快照紀錄與預測不同的情況(如車速或其他參數)，以及任何碰撞故事，接著上傳至特斯拉。

取得這些快照後，研發團隊就會開始辨識自駕系統想要模仿的行為，製作成訓練資料，但是如遇到無法識別的路標(像是剛好被樹木遮住)，工程師會設計出特定的場景偵測裝置，提供給車主安裝於系統。如此一來，偵測器一旦捕捉到類似路標的圖示，就會立刻上傳到公司，這種訓練模式也能有效得到大量的影像資訊。

自動輔助駕駛的確在幾年訓練下逐漸改善，但根據美國國家公路交通安全管理局(NHTSA)統計，2021年七月以來，391件電動車車禍中，近七成的意外與自動輔助駕駛有關。除了技術層面問題，特斯拉執行長馬斯克(Elon Musk)也表示，部分車主太相信這套系統，雷達系統製造商Luminar Technologies的產品經理Dr. Matthew Weed則認為，影子模式僅能捕捉一小部份的情況，系統故障的細節仍難以掌握。

雖然自駕系統尚未達到人類駕駛的安全等級，也引起NHTSA的密切關注，特斯拉依然會持續擴大市場，利用海量數據蒐集改善系統。但是如同Google、Facebook等科技巨頭，特斯拉未來也會面臨資料使用的問題，包括資訊隱私疑慮、駕駛的數據控制權，以及第三方的存取權等。
去識別化不完全！你的資料還可能會被共享給誰？

一名專門研究特斯拉數據的車主Green指出，特斯拉車內的GPS會記錄駕駛的旅程軌跡、行駛英里與座標，儘管這些資料會進行去識別化，如果將這些片段拼湊起來的話，就能找出特定的駕駛。同樣地，旅行日誌和其他自動輔助駕駛擷取的快照，也會在去除車輛識別號碼後，標記隨機ID進行上傳。這些暫時的ID僅會保留幾天或幾週，將所有傳輸完畢的數據連接在一起。

Future of Privacy Forum的政策副總經理John Verdi表示，因為旅程日誌會保留所有住家、學校、工作場所之間的行車紀錄，在蒐集、保存與共享的過程中，要在個人化數據上做到完全去識別化幾乎不太可能。雖然不清楚特斯拉在隱私保護的配套措施是否縝密，但顯然外界已經發現了漏洞。

另外，在隱私權聲明中，特斯拉表明不會轉賣資料，但會依法與服務供應商、業務合作夥伴、關係企業、車主授權的第三方(金融機構、第三方維修中心等)，以及相關政府部門分享這些數據。聲明中亦提及，車主或車輛的相關資訊也可能會被傳送至美國，或是原始資料蒐集所在地的特斯拉。

一般來說，如果車主想要控制資料授權，可以要求特斯拉撤銷部分資料的使用。若想要完全退出數據蒐集，也能要求公司停用連線功能，但這同時也會無法使用空中下載更新、遠距服務與車載功能(例如網路廣播、定位搜尋、語音指定、瀏覽器功能)，特斯拉亦無法及時了解車輛故障等問題。

各國政府反彈、市場隱憂不斷，特斯拉恐違反歐盟GDPR

安全疑慮以及資料透明性問題早已在全球引起風波，重視國家安全的中國早在去年(2021)對特斯拉祭出禁令，導致其銷售量一度大幅滑落。為消除外界擔憂，特斯拉在同年5月宣布在中國建立資料中心，承諾所有蒐集來的數據，都將直接儲存於本地，並提供用戶檢視全部車輛資料。只是中國政府依然嚴禁特斯拉進入重要軍事相關領域，防止任何資訊被傳回美國。

部分國家也針對特斯拉的哨兵模式做出管制，儘管該系統旨在防止竊盜或破壞，以色列的法律堅決不允許電動車啟動此功能，德國警察也在上個月禁止特斯拉停靠於警局附近，避免車輛擅自蒐集周邊資料，造成數據洩露或隱私問題。

德國巴伐利亞資料保護監督辦公室(Bavarian Data Protection Authority for the private sector, BayLDA)的報告顯示，在歐盟《一般資料保護規則》(General Data Protection Regulation, GDPR)的管制下，特斯拉車主具有資料控制者(data controller)的身分，應持有法律依據才能開啟哨兵模式隨機錄影。

德國數據專家則在一份研究中指出，哨兵模式有違反GDPR第五條《個人資料處理原則》的疑慮，因為此功能未符合資料最小化的要求，以及數據處理的必要性，特斯拉除了對不受限的監視攝影負連帶責任，也應該明定車主(資料控制者)的權利，例如規範影像儲存期限等。

特斯拉無疑是所有汽車生產商中，擁有最龐大資料量的企業，也因此免不了面對資料蒐集、使用與分享帶來的挑戰。雖然有價值的數據可以為技術研發帶來正面影響，但是若沒有建立完善的管理系統與安全機制，便可能招致隱私外洩或不當利用。

在現代社會中，汽車可能已經不只是一種交通工具，而是變得像智慧型手機一樣強大，能夠掌管使用者的多種資料，而這些產品背後的公司，遲早也得面臨監控、隱私與問責制的種種挑戰。

5. 半導體的國際標準和一致性評估
資料來源：IEC
IEC 電子百科 將半導體定義為「由於正負兩種電荷載子其電導率通常在導體和絕緣介質之間的範圍內，並且電荷載子的單位體積數量可以透過外部方法改變的物質」。
半導體是現代技術中重要且昂貴的部分，從智慧手機到超音速飛機，從冰箱到心律調節器。隨著世界變得更加數位化，對半導體的需求出現了巨大的成長。
在COVID-19大流行期間，供應鏈問題導致全球性的短缺。因此，從新車到可視門鈴範圍內的產品不是供不應求，就是價格更貴。
這是因為半導體對於任何包含電子零件的物品都是不可或缺的，例如，它們用於二極體、積體電路、太陽能電池和矽晶片。
由於最近的短缺，於是美國和歐盟宣布計畫投資數十億美元用於半導體的生產。而目前，絕大多數半導體是在亞洲生產。  
IEC如何提供幫助？
IEC的技術委員47(TC 47)，半導體元件，為離散半導體元件的設計、製造、使用和再使用制定國際標準。TC 47制定了IEC 60747和IEC  62047系列的半導體標準。  
IEC TC 86，光纖，負責IEC 61290、IEC 61291和 IEC 61292系列。
由於半導體的特性與使用它們的設備有關，因此不同的標準對應例如開關和控制設備、轉換器和X光機等。這意味著適用於設備的設計和測試方法的標準也滿足半導體的要求。
其他具有半導體要求的 TC包括：
· IEC TC 22，電力電子系統和設備

· IEC TC 40，電子設備用電容器和電阻器

· IEC TC 82，太陽能光伏能源系統
· ISO/ IEC JTC1，IEC和ISO建立的資訊科技聯合技術委員會

IEC國際標準與IEC電子零件品質評估制度(IECQ)一起為半導體或使用半導體元件的製造商、供應商與買家提供了獨一無二的解決方案。這是一個一站式商店，提供產品設計規範，然後可以被 IECQ測試與認證。

IECQ確保所有電子元件的品質、安全性和可靠度，監控和測試電子設備中有害物質的使用，並為處理未受保護之ESD(靜電放電)敏感元件的設施提供評估和認證。
使用IECQ證書所涵蓋之電子元件和半導體或與電子元件相關製程的製造商可以保證其產品將按設計運行，並且無需對元件和子組件進行長時間的性能測試。
6. 新版IEC標準公佈
資料來源：IEC
IEC 61439-7:2022-低電壓開關與控制裝置組件-第7部分：用於特定應用如碼頭、露營區、市集廣場、電動車充電站的組件
IEC 62271-4:2022-高電壓開關與控制裝置-第4部分：用於絕緣和/或開關之氣體的處理程序
IEC 63355:2022-電纜管理系統-鹵素含量的測試方法
IEC 60384-19:2022-用於電子設備的固定電容器-第19部分：分規格：固定式金屬化聚對苯二甲酸乙二醇酯薄膜電介質表面黏著直流電容器
IEC PAS 61191-10:2022-印刷板組件-第10部分：電子組件保護塗層的應用和使用
IEC 60953-3:2022-蒸汽渦輪機溫度允收測試規則-第3部分：修整的蒸汽渦輪機其溫度性能驗證測試
IEC 62759-1:2022-光伏(PV)模組-輸送測試-第1部分：模組封裝單位的輸送和貨運
IEC 61753-051-02:2022-光纖互連裝置與被動元件-性能標準-第 051-02部分：用於C類-受控環境的插頭插座式單模光纖固定光衰減器
IEC 62841-4-7:2022-電動手持工具、可移動式工具以及草坪與花園機械-安全-第4-7部分：步行控制型的手推式草坪鬆土機和曝氣機的特殊要求
IEC 63119-2:2022 PRV-電動車充電漫遊服務的資訊交換-第2部分：使用案例
IEC 62676-2-33:2022-用於安全應用的視訊監控系統-第2-33部分：視訊傳輸協議-雲端上行鏈路和遠端管理系統存取
IEC 61726:2022-電纜組件、電纜、連接器與被動微波元件-以迴響室法的屏蔽衰減測量
IEC TR 62131-8:2022-環境條件-電工設備的振動與衝擊-第8部分：船舶運輸
IEC 62055-42:2022-電錶-支付系統-第42部分：交易參考編號 (TRN)
7. 教育訓練資訊：
(1)TUV NORD
課程名稱：ISO 9001:2015內部稽核員訓練
時間及地點：111年9月12日~13日 台北

111年9月19日~20日 台中

111年10月3日~4日 高雄
報名方式：線上報名

課程網頁：www.tuvnord.com.tw/content/training/training_main.aspx?id=19
詳情請洽：(02) 2378-0578分機52 或schen@tuv-nord.com陳小姐
課程名稱： QC 080000:2017內部稽核員訓練
時間及地點：111年11月24日~25日 台北
報名方式：線上報名

課程網頁：www.tuvnord.com.tw/content/training/training_main.aspx?id=2186
詳情請洽：(02) 2378-0578分機52 或schen@tuv-nord.com陳小姐
(2)TÜV Rheinland
課程名稱：ISO 9001 : 2015 標準解析
時間及地點：111年9月27日 台北
報名方式：線上報名

課程網頁：event.gc.tuv.com/index.php?r=site%2Fview&id=2397&language=zh-TW
詳情請洽：(02) 2172-1204或MandyYC.Lin@tuv.com
課程名稱：沒有技術文件的RoHS-您的產品真的合規嗎？
時間及地點：111年9月7日 線上
報名方式：線上報名

課程網頁：event.gc.tuv.com/index.php?r=site%2Fview&id=2555&language=zh-TW
詳情請洽：(02) 2172-1204或MandyYC.Lin@tuv.com
(3)DNV
課程名稱：ISO 45001:2018內部稽核員訓練
時間及地點：111年9月6日~7日 高雄

111年10月18日~19日 新竹

111年11月1日~2日 新北
課程網頁： l learn.dnv.com/lmt/clmsCourse.prCourseDetails?in_sessionId=48332134139A44J9&in_rcoId=44326147&in_from_module=CLMSBROWSEV2.PRMAIN
詳情請洽：(02)8253-8117、Peggy.Wang@dnv.com  王小姐

課程名稱：QC 080000:2017內部稽核員訓練課程
詳情請洽：(02)8253-8117、Peggy.Wang@dnv.com  王小姐
(4)英商勞氏檢驗
課程名稱：ISO 9001:2015條文解說 
詳情請洽：(02)2175-2005 或Yu-Ying.Wu@lr.org 吳小姐

課程名稱：新品管七大手法
詳情請洽：(02)2175-2005 或Yu-Ying.Wu@lr.org 吳小姐
(5)工業技術研究院
課程名稱：實驗室主管訓練班(2017年版)
時間及地點：111年11月17日~18日 新竹
報名方式：線上報名
課程網頁：cmsschool.itri.org.tw/lesson/content.aspx?nid=B89A4B1A58F792A1
詳情請洽：(03) 5743-706陳小姐、(03) 5743-705曾小姐
課程名稱：ISO/IEC 17025實驗室品質管理訓練班
時間及地點：111年10月19日~21日 新竹
報名方式：線上報名
課程網頁：cmsschool.itri.org.tw/lesson/content.aspx?nid=164531C495E1E5CB
詳情請洽：(03) 5743-706陳小姐、(03) 5743-705曾小姐
※實際課程、會議與研討會資訊請以各主辦機構公布為準※
8. 國內IECQ驗證機構(CBs)：
目前登錄在IECQ可在我國CTECCB(中華民國電子零件認證委員會)執行IECQ驗證稽核之驗證機構(CB)及其認可稽核項目如下：
AFNOR:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
ARES:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
BSI: IECQ工廠認可(MA–ISO9001)、專業承包商認可(ISO9001)、獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)、有害物質製程管理系統認可(HSPM)、產品認可(QA、CA)、汽車電子品質認證體系(AQP)、航太電子認可(ECMP)、反仿冒認可(CAP)
DEKRA:獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)、產品認可(QA、CA)、汽車電子品質認證體系(AQP)
DNV:有害物質製程管理系統認可(HSPM)、航太電子認可(ECMP) 、反仿冒認可(CAP)
DQS:IECQ工廠認可(MA–ISO9001)、專業承包商認可(ISO9001)、獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)、有害物質製程管理系統認可(HSPM)、靜電放電認可(ESD)及產品認可(QA、CA)、汽車電子品質認證體系(AQP)
LCIE BV: IECQ工廠認可(MA–ISO9001)、產品認可(QA、CA)、有害物質製程管理系統認可(HSPM)、航太電子認可(ECMP)、獨立試驗室認可(ITL–ISO/IEC 17025)
LR Taiwan:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
SGS:有害物質製程管理系統認可(HSPM)、靜電放電認可(ESD)
TUV NORD:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
TÜV Rheinland:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
TÜV SÜD:有害物質製程管理系統認可(HSPM)
首頁照片來源：網路-公眾領域授權
※如有需要參閱本期之前的NEWS可至本會網站查閱※
中華民國電子零件認證委員會(CTECCB)

Tel:(02)23911627  Fax:(02)23419447

e-mail: cteccb@ms18.hinet.net
Web:http://www.cteccb.org.tw/[image: image1.png]
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