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2020年ADAS車輛的感測和運算

◎李麗女 編譯

前言：電動車及自駕車是未來的大趨

勢，目前的電動車幾乎是採用國際大廠的

先進駕駛輔助系統(ADAS, Advanced Driver 
Assistance Systems)，然我國的半導體產業和

微機電等電子零組件業也相當的蓬勃發展，

國內已有廠商進入到Tesla的供應鏈，在這

電動車發展的漫漫長路，我國廠商仍具有

非常高的潛力，我們的有所準備才能讓我

們成功跨足到更具技術性的車輛產業，因

此將Yole Développement所分析研究的2020
年5月份的市場與技術報告，節錄ADAS的

部分提供給有興趣的廠商參酌，每張圖有展

現了相當多的資訊，有興趣的廠商可以進一

步探究了解，以幫助公司尋找下一個藍海。

先進駕駛輔助系統功能將吸引客戶並

重新啟動汽車業務的增長。

主要特點 

•有關關鍵感測器、照相機、光達和雷達

的市場資料： 

-每種感測器類型的收入預測和出貨數量 

-以參與的廠商詳細的細分其市場占有率 

-每個感測器的應用重點 

•深入了解主要的感測器價值鏈、基礎設

施和參與的廠商： 

-誰是感測器參與的廠商？以及他們的

關聯性為何？ 

-這些感測器的供應鏈是什麼？ 

•關於未來的技術趨勢和挑戰之關鍵技術

的見解和分析： 

-深入了解在汽車裡這些感測器如何協

同工作 

-一部汽車的電氣/電子(E / E)分析架構

以及它將如何發展

更大規模的ADAS功能將在冠狀病毒危機

解除之後重新啟動此一行業

汽車行業已經看到了冠狀病毒危機已

從供應面的衝擊演變為全球需求面的衝

擊。新汽車的生產與2019年的生產水平相

比預計將下降30％。汽車工業走向的主要

四大趨勢為互聯、自駕、共享和電動駕駛

有望保持不變。但是，採用的速度可能因

緊急情況而有所改變。

電氣化將成為OEM的主要重點，以作

為對二氧化碳排放物的限制和相關處罰排

放物應保持有效性。

OEMs的第二個目標將與發展先進駕駛

輔助系統（ADAS）有關，以使用於具有安

全和自動駕駛之特色。發展先進的緊急剎

車系統（AEB）的歷程是避免向前碰撞的

重要一步，但仍然是可達成的，如美國汽

車協會（AAA）在2019年10月所展示的。

自動駕駛功能在交通堵塞或高速公路上也

將由OEMs根據消費者的需求開發，這些功

能的達成得以能駕駛輕鬆。此一發展歷程

的這些功能將是OEMs他們能夠脫穎而出的

一種方式。為此，增加更多的感測器、更

多的運算能力和新的電機/電子（E / E）體

系結構將是必需的。

奧迪和特斯拉已經開始採用雷達、照

相機和光達(LiDAR)以組合此一趨勢。融合

奧迪所產生的數據和Aptiv開發區域控制器

zFAS以使用於前置感測器。特斯拉更進一

步在區域控制器的發展使用其自動駕駛的

硬體。自動駕駛是具有更多複雜且更多功

能，以能夠進行頻繁的空中下載（OTA）

的軟體更新。這樣帶來的創新功能，對
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OEMs將是關鍵的差異化因素以期重新啟動

市場。

本報告提供電機電子的完整概述體系

結構及其可能的發展，包括有關數據所需

運算能力的詳細資料融合。

2025年價值224億美元的感測器市場，將

由雷達率領

車輛產量將受冠狀病毒危機的很大影

響。預計將需要三年恢復以回到相同的水

平輸出。在2020年，預計全球雷達、照相

機、光達(LiDAR)和運算型的ADAS應達到 

86億美元。幾乎該市場收入的一半38億美

元將由雷達產生，其次是具有35億美元的

照相機，光達(LiDAR)將不會很重要僅佔有

0.4億美元，並且運算型的ADAS將產生13

億美元。

在汽車中雷達和照相機的穿透率高，

相關的市場收入將從冠狀病毒危機中迅速

恢復過來。雷達市場的收入在2021年有望

超過2019年的收入，並將在2025年達到

91億美元的複合年成長率（CAGR）達到

19％。照相機市場收入在2021年也將超過

2019年的收入，並將在2025年達到81億美

元其複合年成長率達到18％。來自運算型

的ADAS的市場收入預計2025年將達到35億

美元其複合年成長率為22％。光達(LiDAR)
市場收入現今是相當有限的，因為只有一

家OEM廠像寶馬(BMW)或沃爾沃(Volvo)正
在將這種感測器作為在其某些汽車上的一

種選項。其他的OEMs，將在未來幾年內跟

進，但實施將僅限於高端車輛，因此數量

預期將很有限。在這種情況下，LiDAR市

場收入預計2025年CAGR為17億美元其複

合年成長率達到113％。對OEMs和一階的

供應商為了整合光達(LiDAR)是一個複雜的

感測器，同時，雷達和照相機也持續地提

升它們的性能。

本報告提出了ADAS所需要的主要感測

器及其在2020年至2025年期間相關的市場

收入，其中有有關與每個感測器相關產業

的細節。
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更好的感測器性能以實現自動駕駛

如今，雷達和照相機已成為主要的感

測器。
由OEMs使用以開發具有安全性和自動

化駕駛功能。因此，前置ADAS灰階照相機
的普及率將從2020年的51％增長到2025年
的85％。這種照相機是具有多用途的，除
了可用於自動緊急剎車(AEB)外還有其他的
功能，例如車道保持輔助(LKA)或主幹道汽
車之交通標誌識別(TSR)。對於大部分的先
進高級汽車，前置的ADAS三合一照相機可
用於開發先進的自動駕駛功能如特斯拉。

雷達與時俱進且技術不斷進步。從
2019年開始，使用具有更好垂直視野的3D
雷達可以偵查車輛高度。隨著預計在2021
年開始實施的影像雷達的應用，雷達性能
將不斷提高。這種影像雷達的使用將與人
工智慧和深度學習相結合。

在光達(LiDAR)方面，技術正在從宏觀

機械掃描轉向MEMS掃描和快閃。大多數
的光達(LiDAR)製造商都參與了這些固態技
術。光達(LiDAR)的問題之一是其與車輛的
整合。今天，它已被整合在烤架中，但這
可能不是理想的解決方案。第一階和OEMs(
原始設備製造商)將頭燈或擋風玻璃後面的
兩個其它位置作為目標。為此，將需要更

多的研發來減小該感測器的體積並將其整
合為一體。光達(LiDAR)的另一個問題是需
要處理其所產成的大量數據。每秒超過25
兆次(TOPS, Tera Operatios Per Second)的
高運算能力將是必要的。光達(LiDAR)的
最後一個問題是與其他兩種技術相比的成
本，它的成本大約是ADAS灰階照相機的
10倍。除了減少體積外，也需要大量降低
成本才足以讓OEMs顯著地願意採用。

本報告對照相機、光達(LiDAR)和雷達

感測器提出了有關其供應鏈、趨勢和路線
圖的詳細資訊。


