
32 IECQ報導年刊

2020年汽車的人工智慧運算

◎李麗女 編譯

人工智慧為完全自駕鋪平了道路

主要特點

•汽車中所使用的人工智慧(AI, Artifical 
Intelligence)技術

•先進駕駛輔助系統(ADAS, Advanced Driver 
Assistance Systems)硬體、機器人車輛和

資訊娛樂

•生態系統、市場預測和趨勢

•AI軟硬體設計和參與廠商的策略

什麼是新的 

•由於電動化是在歐洲投資的主要預算重

點，Yole Développement(Yole)預計由於

COVID-19導致今年無法提供足夠的現金，

因此要達到自駕將需要更長的時間。

•OEM選擇不同的策略將會受到COVID-19
的重大影響。特斯拉正在逐步改善其自

駕疊層的許多問題(autonomy stack)，而

其他公司則在與合作夥伴關係和研發等

方面加大投資。這意味著特斯拉將在自

駕競賽中保持領先地位，而其他參與的

廠商可能仍會通過使用硬體運算和軟體

平台以保持競爭優勢。某些公司可能必

須完全延遲他們的計劃。

•在中國，“COVID-19效應”的影響將

會較小，因為仍然有來自政府大量的投

資。 

•由於所有這些原因，就人工智慧滲透率

和自主功能開發方面而論，Yole團隊在

本報告中採取比去年更為保守的方法。 

•達到等級3、4和5級將花費比預期更長的

時間。

自駕比賽中的贏家和輸家

人工智慧(AI)逐漸透過我們的日常物

品如智慧手機、智慧音箱和監控照相機等

入侵我們的生活。圍繞AI的炒作已經導

致一些參與的廠商將其視為次要目標、或

多或少難以實現，而不是作為實現真正目

標－自駕的核心工具。最終經過初步盤點

之後，參與的廠商已經掌握了這一方面的

工具，並在比賽中取得領先的地位。

COVID-19的影響仍不確定，但是我們

已經可以肯定它會產生深遠的影響-與自駕

有關的研究至少在今年和明年可能由於現

金短缺而放緩。對於像特斯拉這樣的廠商

其已經構建了所有的內部自駕疊層所需之

大量的軟體和硬體，並因此擁有唯一所有

權的廠商而言，小步前進的策略將獲得回

報，因為該策略不是“附帶研究”，而是

不可或缺的特斯拉專案項目的一部分，就

像電氣化一樣。實際上，這場危機的影響

可能會凸顯特斯拉在市場上的領導地位，

據估計，這種情況已經持續了好幾年。

在第二線中，我們發現OEM廠商開

發了自己的自主軟體疊層，但由其他行業

廠商之參與者為其提供硬體。現金短缺會

減緩某些計畫的速度，但是某些其他的計

畫已經運作了好幾年，因此可能將不會停

止。即使他們被延期遲了，自主性也是這

些OEMs廠商的中期期程戰略不可或缺的一

部分，就像是為了特斯拉一樣。對於那些

沒有以自主要求作為基礎的投機冒險計劃的

公司，很有可能這些研究計劃，如果存在，

最好的情況應該會是推遲延後到危機完全消

失。這些公司將在自主競賽中成為最大的

輸家，並且將不得不更依賴於運算的廠商

來為他們提供完整的自駕解決方案/功能。
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因此AI與運算的結合才是這場競賽的核心

功能數量的發展以及它們不斷增加的

複雜性，要求為帶有這些功能的軟體提供

專用解決方案。首先，就軟體而言，不提

供涉及到神經網絡是變得越來越困難。即

使很少討論到神經網絡的“黑盒子”方面

之事宜，它仍然可能成為實施的障礙，尤

其是在已被廣泛接受的“安全為第一”的

趨勢中。

在本報告中，Yole Développement(Yole)
主要關注在ADAS解決方案中加速器（或

神經引擎/神經處理單元－同一類型架構

的不同行銷名稱）的集成整合。這些單

元已開始出現在手機處理器中，專門用

於深度學習演算法的計算－其中最著名的

是當今用於圖像中物件辨識的AI方法。去

年特斯拉將這些加速器和AI集成整合到其

全自駕(FSD)晶片中。對於大多數OEMs而
言，此一解決方案將在2021年至2022年實

現，因為這些特殊單元現在已被集成整合

到Mobileye、Xilinx賽靈思、TI德儀、東

芝、Ambarella安霸和瑞薩的所有當前的或

將來的ADAS晶片組裡。這種趨勢集成整合

越來越多的AI並因此使得加速器得以線性

方式跟隨著自主駕駛而興起。其他趨勢例

如集中化等將逐漸重新起草運算的未來。

集中式平台與視覺處理器之間的市場劃分

Yole提出了兩條可行的途徑：一條為

使用單一的電腦型式之NVIDIA或FSD，

起源於機器人車輛的高端部份（亦即汽車

的“大腦”）衍生而來；或者，另一條為

將視覺處理器整併到加速器內，其數量已

成數倍增長，這也已被多家OEMs所接受。

這兩個平台之間將產生競爭性並決定其收

入。到2025年的AI市場，包括ADAS和機

器人車輛，估計將超過$27億-其中$24億將

是“僅限於ADAS”。

這僅僅是開始，而且圍繞AI的挑戰

及其對汽車產業的影響已經被人們感受

到。某些公司具有相當大的領先優勢，讓

有些公司難以跟上他們的步伐，尤其是如

果沒有集成整合AI及其附隨的運算功能。

那麼，挑戰是什麼呢？誰能跟得上呢？ 

COVID-19的影響以及由此產生的現金短

缺是否永久抹去了部分廠商出現在此地圖

上？本報告將為這些問題提供詳細的答

案。
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報告目標

在自動駕駛汽車市場的動態中為AI提
供一個場景，並提出AI對半導體產業影響

的認識理解： 

•人工智慧硬體-收入預測、出貨量預測 

•系統-ASP預測、收入預測、出貨量預測 

•專注於自動駕駛汽車-ADAS和機器人車

輛傳遞對生態系統和參與廠商有深入的

了解： 

•誰是主要的參與廠商？生態系統中存在哪

些關係？誰將贏得“自主駕駛的戰爭”？ 

•誰是值得關注的主要供應商？他們提供

什麼樣的技術？ 

提供關鍵的技術見解並分析未來的技

術趨勢和挑戰： 

•關鍵技術的選擇 

•技術動態 

•新興技術和路線圖


